AERODROME DE SAINT SULPICE LAURIERE

Les dossiers du CAL
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LE BOIS DES ECHELLES

UN PROJET '1$(52'520( /,0286 MECONNU

/ITDSSDULWLRQ -6 kBn M3EPet éfred considérée comme celle du premier

vrai planeur méme si de nombreux engins plus ou moins volants sans moteur ont

été identifiés depuis le XVI®™® VLgFOH ,O tWfied @chéngHeYde terrains
appropriés non seulement pour les décollages et les atterrissages mais pour la
poursuite du vol le plus longtemps, le plus haut et logiquement par la suite le plus

loin possible. Furent ainsi repérées les plateformeset... Of{DpURORJLH ORFD
du planeur indispensable pour voler, former les pilotes qui pourront VIHQWUDVQH
le plaisir, pour passer les différents brevets et insignes de performances voire établir

des records francais et internationaux. Cette aérologie trés appréciée permet le vol

de pente, le vol thermique, le vol thermodynamique.

-H FLWHUDL SRXU PpPRLUH /D % Bi@ézken BY2HRGNERalSH F
proche et premier lieu qui fat actif en FRANCE des 1931 et disparut en 1943.|
subsiste encore GI{DXWUHYV D pUR G UdRIBdreg déns & lppy$ nhid restons

en LIMOUSIN qui QYD SDV pFKDSSp |déub etdlpdiO HHL HWWMQ W ORI
SURMHWY GH WHQWDWLY H\éploys pné Rct&i@ Xd&talbeHn%IH09 (
apres GHX[ DQQpHYV GTDPpQDJHPHQW GX VLWH GHV OR
/,0286,1 DXUDLW DLPp rWUH DX GLDSDVRQ FYHVW OfK

&
I1RWRQV GYDERUG TXY) FHWWH pSRTXH OHV SODQHXU"®
HW 6% PRQRSODFH G Y HOQN\#EHetvde Hhétrid (@iviesse- évoluaient
avec une finesse* max de 15 a 20 qui, comparée au planeur monoplace standard
actuel type Centrair Pégase affichée a 40 et ajoutée a la distance a parcourir
depuis LIMOGES-Feytiat soit 28 km, motivait des recherches qui s 1 D Ymqigrii
PRLQV GIDFWXDOLWp DXMRXUGYTKXL
En ces mémes années, quelques veélivoles chevronnés explorerent le secteur des
ORQWYV GT30%$=%& DSSUpFLgQUHQW OfYDpURORJLH C
SHUPHWWDQW G 1D & deHddésbller av€r |S&OnDy@rid X¥xistants soit treuil
ou avion remorqueur apres les aménagements nécessaires. Le massif du Bois des
Echelles répondait a leurs préoccupations terrestres et aériennes :
-accessibilité routiére et travaux envisageables, la zone convoitée étant recouverte
de landes,
-EDQGH GTHQYROGIRP VERPREWWOIYHVSDFH HQYLURQQDQW
-YRO GH SHQWH HW WKHUPRG\QDPLTXH j SRUWpH GYDL
I1XOOHPHQW HIIUD\pVY SDU OYDPSOHXU @ndsiderD Jé&ark F K|
SARRAZIN et le Chef-Pilote Albert GRAND, les Pierre DUMAS, Pierre JARD, les
freres Roger et Olivier CUDICCIO et autres consorts que je ne saurais citer - et je
PYHQ H]J[Fptixeht la route et parvinrent a conclure des accords avec la plupart
des propriétaires des lieux.
Jean Louis MARTIN se rappelle que quelques expéditions eurent lieu au printemps
1953 avec des membres du club et le Dodge WC51 G D Gitlg débuter les
WUDYDX[ GH SUpSDUDWLRQ GY{XQH EDQGH GIJHQYRO



OfDLGH GH GHX[ EXOOGR]JHUV 30 XMuréntdacquik enE¥9Ddl H V
1955.

Le plan cadastral et le projet de piste en surimpression permettent de visualiser le
projet.

La photo aérienne du 31/05/1960, la plus proche de cet épisode rend parfaitement
visible la bande réalisée et bordée par des andins.

&
Bien sOr il y eu quelques survols G DY leRdg \planeurs, curiosité naturelle et
préparation a un atterrissage mais le grand jour HW wWUqV FHUWDLQHPH
02/10/1955, le De Havilland 82 Tiger Moth *avion remorqueur biplan - piloté par
Mme Bernadette DUMONT se posa DL QVL [laqh§ut @onoplace Castel C311P
ayant a bord Mr Albert GRAND.
Bien sdr, les habitants du pays vinrent voir ces « merveilleux fous volants dans leurs
dréles de machines», M. 5HQp /$35%'( VIHQ VRXYLHBM &R R U
QRWUH DPL &ODXGH /,(1+$57 TXL IL[D OfpYqQQHPHQW
contradiction. Hélas OTKLVWRLUH SRXUUDLW VIDUUrwWHU Oj«

&
Le 09/01/1957 le Service des Bases Aériennes, service ministériel civil compétent,
SUpVHQWDLW OfpWXGH GH IDLVDELOLWpPp GTXQ DpURG!
VIDSSHOHU VHORQ OHV UgqJOHV HQ YLJXHXU RERERGU
(sans doute aurait-on pu ajouter par la suite un nom complémentaire).
La catégorie minimale D choisie exigeait une piste de 600m (extension obligée de
100m YHUV OYRRASWH WHQX GH OYDOWLWXGH GH OfDpl
640m environ.
Le balisage de jour de la bande de roulement et la mise en place de la traditionnelle
aire a signaux avec sa manche a air étaient obligatoires mais également le balisage
GIXQH OLJQH pOHFWULTXH KDXWH WHQVLRQ GH .9 j (
Cette piste aurait été orientée aux f T JpRJUDsSsditavecHine déclinaison
PDIJQpWLTXHEGIel Ofip §RTXQ@FUW X1/28 pour les connaisseurs.
/ID SRVLWLRQ JpRIJUDSKLTXHfGH QNOpUREIMRPHY OTHV!
aerien actuel ne serait pas, par contre, des plus confortables. Rapprochée du point
haut coté actuellement a 2120 pieds* et cerclé sur la carte aéronautique OACI*, on
retrouve celui-ci sous la TMA* LIMOGES 1 laissant XQH OLEHUWpP GYpYRO
pieds seulement avant de se retrouver dans un espace aérien contrélé avec les
restrictions inhérentes, c'est-a-dire tres probablement, outre les conditions VFR*, un
transpondeur*, une limitation du nombre de planeurs en vol simultanément voire
pire en fonction du trafic IFR* proche (balise LOE* a 3.8Nm*).

&
LH E@timettait & disposition du club un hangar ROUMEAS de 13x30m
a prendre en charge totalement, transport et montage.
En novembre 1957, O$pUR &OXE GX /,0286,1 U HRQ&NQmEr beMuiD X
était plus affecté.



Selon toute vraisemblance faute de SUHXYH OfYRSpUDWLRQ D G€ V
ILOQDQFLqQUHPHQW RX OHV DLGHV HQYLWDJJpi \etreRIQ W |
politique du club changea en raison du renouvellement des dirigeants.

Le 20/11/1972 les parcelles acquises et intégrées au Domaine Forestier de
LAILLOUX furent vendues a la SAFER. +pODV OfKLVWRLUH VIHVW EI

&

Ainsi se terminait la publication du 1* octobre de ce mois qui doit é&tre amendée
sans remise en cause, réconfortant au passage son rédacteur a la recherche des
début 2019 de ce qui semblait étre une Arlésienne. Un de nos meilleurs vélivoles
GH OfpSRTXH 5REHUW 7285%,1 YLHQW GYDSSRUWHU
ses recherches plus fructueuses. Un article du Populaire du Centre en date du 03
octobre 1955 donne une toute autre importance a cette histoire en transformant le

RFWREUH HQ MRXUQpH RIILF Lu®©ppéden@mfidn@éeriEnhx plisW L F
étoffée et surtout XQ HQJIJDJHPHQW SROLWLTXH GX SOXV KDX
forcément lire cet article annexe..
AYHF OfDYD QW D-3ilcle&sdexegulGilHeBt [permis de trouver le journaliste un
SHX WURS RSWLPLVWH«

Quelgues termes aéronautigues*

-Finesse max : une des déesses du vol en planeur, distance maximum
exprimée en kilometres que peut parcourir un planeur en ligne droite, en
atmosphére dite standard depuis la hauteur de départ de 1000m

-QFU : vient du code Q utilisé en radio télégraphie, orientation magnétique de

la piste en dizaines de degrés seule valeur utilisable par le pilote et ses
instruments

-OACI 2UJDQLVDWLRQ GH OY$YLDWLRQ &LYLOH ,QWt
-TMA : Terminal Area, région de contrble terminale

-VFR : Visual Flight Rules, régles de vol a vue

-transpondeur : équipement embarqué qui permet aux radars dits secondaires

du contréle aérien de recueillir des renseignements complémentaires a la
position détectée par les radars primaires (identification du vol, altitude, etc.)

-IFR : Instruments Flight Rules, régles de vol aux instruments

- balise LOE, moyen de ralliement radioélectrique, base de la procédure
GIDWWHQWH Huassgtt SiH UMPGES Bellegarde, a défaut de
procédure radar

- les unités de longueur sont exprimées en pieds (0.3048m) SRXU OYDOW|
en miles nautiques (1852m) pour les distances, toutes valeurs plus conformes

aux besoins du contréle en vol
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Service Technique des
Bases Adriennes

Seétion HParraing®

AERODROME. DE St SULPICE~LAURIERE (Hte Vienne)

Contr8le Aéronautique
Note techmique (1)
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SITUATION - DESCRIPTION

{ :
Liaérodrome est situé A 4 lam. dans 1"WW de St SULPICE-LAURIERE
b proxinité du C.D. 2 2 e ten e Ta. o e 56 T2
HONTAGIE, 2 640 m. d'altitude.

Une bande d'envol de 500 x 90 m. ordentée B V/4 SE = W L/, NV et
présentant d'exsellents dégagements naturels, a 6té aménagée de manilre
tris satisfaisante malgré les difficultés résultant d'un relief accidenté
et d'un sous-sol rocheux.

Dongitulinalsmnt le profil est bon suivant l'axe de la bande ot
acceptable bien que plus ondulé en bordure Sud ; transversalement les
pentes sont un pou fortes, particulidrement dans le sectewr Dot (3 2 4 7
mais sont adnissibles pour le vol & volile.

Bien que l'aérodrome soit signalé sous le nom de "PENTE DES ECHELLEZSW

ou de "St IEGIR~la~MONTAGHNE", il nous parail souhaitable de retenir en dé-

finitive 1tappellation de S’e SULPICE-LAURIERE qu:l figure sur la carte ab-
ronautique au 1/500.000°.

| g
VALEUR ASRONAUTIQUE DE L'RMPLACEMINT

Coefficient d'ubilisation - D'aprés les relevés statistiques recueillis

®e®

(1) Cette note concerne les plans n° 366 index A, 8% im

extralt de carte d'Ctat-liajor portant im:!.cation d'une ugne H.‘f
double voisine de l'emplacemnt. 90 e




7

e

-2 -

sur l'adrodrome de LDVOGES-FEYTIAT (voir en anmexs), on peut évaluer
1o eoefficient d'utilisation thiorigue en classe D (composante transversale
maximum de vent admise 5 m/s) & 87 7 mals en pratique, ce coefficlent sera
certainement beaucoup plus faible, les plafonds bas affectant cette plate-
forme en raison de son altitude é&levée.

, Pour une utilisation vélivele, l'crientation nous parait boane car les
vents les plus fréquents (5¥W) correspondent en général aux plafonds bas alors
que les vents d'Ouest & NV correspondent & des plafonds plus dlevés.

jﬁggm._‘_eur d'envol = Selon 1'Instruction sur l'Aménagesent des Bases et des
outes Acrienncs, la longueur stenderd minimm admissible en classe D est de -
450 mdtres. ‘

Nous allons done caleuler la longueur standard minimsa i prévoir pour
le site considéré, en nous basant sur des stations météorologiques situdes
3 faible distance et & une altitude comparable 4 celle de l'emplacement.

7h
Correction d'altitude - ny sse—— ny = 14,9

Correction de température -

Les ’Eempératurea moyermes du mois le plus chaud sont de 16°7 a |
LA COURTIIE (altitude 765 m) et de 18°,4 & GUERET (altitude 463 w), og gout
done admettre pour 1l'sérodrome (altitude 640 m) le chiffre de 17°4 ( T ).

. Les moyennes des maxima diurnes pour ces deux stations sont respectivement
22°6 et 24°6, d'ol le chiffre de 23°4 (T x) pour l'adrodrome de 5t SULPICE-
LAURIERE, f ,

Wt & e \ ol
lo formile :n, ©T % =—wee -t ob t =15 = 0,0065 h = 10°9 domne n, = 8,5
i 3 ” i
d'ol :
lﬁ"? 8,5
Ig = 450 (100 + ) (100 ¢ wmmm= ) = 560 m.
100 100

Il y a done lieu de prévoir une extension de la bande d'envol swr &0 m.
minimu : cette extension peur s'effectuer facilement wers 1'Ouest, et peut
méne &tre portde de 60 4 100 mdtres sans grands travaux,



{
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TRAVAUX D'AMENAGEMENT

I) - AMGLIORATION DE 1A DBANDE D'ENVOL - La bande d'envol devra 8tre épierrde,
en particulier dans 1o secteur ob ; on s'efforcera également si possible de
riduire les pentes transvercales 2 1'aide des déblais déposés en cordon 1égde
rement on dehors de la limite Sud de 1a bande ; cetie derniére amélioration
permettrait A'Cterndre l'ouverture 2 la Circulation Aérienne Publique 3 tous
appareils & moteur.

2) - EXTENSION DE LA BANDE DYENVOL - I1 y aura lleu d'allonger la bande vers
1'0uest sur une centaine de mitres.

3) = L'DPLANTATION D'UNE IANCHE A VENT pourra Stre fixde au voisinage de la
voie d'acces.

L) - &%%}JSAGE DB LA BANDE (largeur 90 m) sera réalisé en englobant l'exten~
sion 2 metres.

5) - 15 BALISAGE D'UNE LIGHE HT 90 Kv double est & envisager éventuellement dens
le sectour Bud-TEt ., ou elle apparait sur des hautewrs dont 1'altitude est
voisine de celle de l'aéradmw. i

e Iv -

FORMALITES ADMINISTRATIVES

le demande dfouverture 2 la Cireulation Adrienne Publique qui sera formildée
par 1'Aéro-club du Limousin devra 8tre accompagnée des autorisations d'occupa~
tion du terrain compris 4 ltintérieur des limites de l'adrodrome.

A PARIS, le 7 JANV 195‘[

signé + COUPPE
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